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Vivimos tiempos de cambio. Nuevos retos se
agolpan en las agendas publicas haciendo que el
inapelable camino hacia la sostenibilidad no se
pueda dilatar en el tiempo.

Desde Ecologia y Desarrollo, fieles a nuestra idea
de “ayudar a la inmensa minoria que quiere actuar a
favor de la sostenibilidad”, no queremos
permanecer ajenos a estos debates.

Por eso, desde nuestra posicion, y en la medida de
nuestras  posibilidades, ain a riesgo de
equivocarnos, queremos contribuir a analizar los
nuevos desafios que se nos presentan difundiendo
informaciones, opiniones y propuestas que, con ese
caracter de “urgencia” que se plantea en el titulo de
este documento, puedan dar pistas de cémo afrontar
los nuevos retos.

No pretendemos presentar elaborados informes de
andlisis de fondo de los problemas, sino difundir
algunas de las ideas que, desde distintas ONG,
empresas 0 Administraciones Publicas, se estan
planteando en relacion con la sostenibilidad, y
aportar propuestas nuestras, siempre con el &nimo
de ser Gtiles y préacticos.

Esperamos que estas reflexiones y propuestas de
urgencia sirvan para ayudarnos a todos a descubrir
los puntos de encuentro necesarios para recorrer
juntos el camino de la sostenibildiad.

Vivimos un momento de cambios que estan
poniendo de relieve la necesidad de plantear nuevas
preguntas que nos permitan resolver viejos
problemas. La crisis econémica y financiera que
vivimos nos esta sefialando algunos de los retos que
debemos abordar sin dilacion. El futuro de la
industria automovilistica y su relacién tanto con el
empleo como con la sostenibilidad, es uno de estos
ejes. No en vano, estos dias estamos asistiendo a
una de las mayores quiebras industriales, la de
General Motors, que tiene en vilo a buen nimero de
trabajadores, responsables politicos y empresariales
del conjunto del planeta.

Por otro lado, la Agencia Europea de Medio
Ambiente publicd hace unas semanas el informe
TERM - Transport and Environment Reporting
Mecanismo “Transport al a crossroads”, incidiendo
en la necesidad de reducir la demanda de movilidad
a la par que se avanza en la eficiencia de los
actuales sistemas de transporte.

La encrucijada econémico- empresarial, la
necesidad de apostar por un modelo de movilidad
sostenible y el ya imprescindible viraje de la
economia hacia el camino de la sostenibilidad,
hacen que sea necesario actuar desde el anélisis y el
debate plural.

En las siguientes paginas se hacen algunas
reflexiones sobre el contexto actual de la industria
del automdvil y se avanzan propuestas de Ecologia
y Desarrollo en dos lineas fundamentales:
priorizar el transporte publico y mejorar la
eficiencia de todo el transporte en su conjunto.
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1.- Aires de cambio en el sector del automoévil

Estamos en visperas de cambios muy importantes
en el sector del automovil: La irrupcién del coche
eléctrico, precedido durante un corto periodo de
tiempo por los "hibridos", cambiara el panorama de
la industria automovilistica.

El Instituto para la Diversificacion y el Ahorro
Energético (IDAE) dependiente del Ministerio de
Industria, tiene previsto poner en circulacion en el
pais 2000 coches eléctricos entre 2009 y 2010
como una medida para catalizar el cambio. Le
experiencia se realizara en tres ciudades, Madrid,
Barcelona y Sevilla donde se instalaran mas de 500
puntos de carga. El objetivo es demostrar la
viabilidad técnica, econémica y energética en
entornos urbanos y extraer las experiencias
necesarias para extrapolar la experiencia.

Pero este no serd el Unico cambio que verd la
industria automovilistica: La reduccién en los pesos
de los vehiculos y la aparicién de nuevos materiales
haran que el coche del futuro inmediato (dentro de
10 afios), sea mucho mas pequefio y ligero, limpio,
con una autonomia de 200 a 300 km y eléctrico.

Cambios en el comportamiento del usuario

A la hora de intentar analizar el futuro de este
sector, no podemos dejar de lado el
comportamiento del consumidor. Segun apuntan
todos los indicadores, el transporte publico
mejorara y se usara masivamente. Apenas se veran
coches por las autopistas para recorrer grandes
distancias.

Segun dice el documento borrador de la Estrategia
de movilidad sostenible que estd elaborando el
Ministerio de Medio Ambiente, medio rural y
marino, “En cuanto al tipo de transporte, el
interurbano colectivo aumenta en términos
absolutos de forma continua y a partir de 2010 -con
el desarrollo del ferrocarril de altas prestaciones-
también deberia ganar cuota en términos relativos
(casi el 1,5 puntos porcentuales en 2020). Para el
transporte interurbano de mercancias, destaca el
importante cambio modal a favor del ferrocarril
(aumento del 5,5 puntos porcentuales en 2020) en
detrimento de la carretera, junto con una pequefia

mejora del modo

porcentuales).

maritimo (0,5 puntos

El anticipo de lo que va a pasar a escala mucho
mayor, lo vamos a poder ver en pocos afios en dos
grandes espacios muy diferentes entre si, pero
unidos por un comun interés en proteger el medio y
en evitar el uso de combustibles fdsiles. Estos
espacios son el Estado de California vy
especialmente Israel.

En este pais, van a instalarse mas de medio millon
de puntos de recarga. Se ha firmado un convenio
con la compafifa Renault-Nissan para suministrar
los automoviles necesarios cuya compra va a
incentivarse para sustituir el actual parque de
automoviles con motores de combustion. Un pais
cuyos habitantes recorren una distancia media
menos de 70 kms diarios y donde las distancias
entre ciudades es menor de 200 kms., hace posible
la introduccién del coche eléctrico con las baterias
disponibles en el mercado hoy. Nadie duda que a la
velocidad a la que se estan desarrollando las
investigaciones sobre este tema, pronto estaran
disponibles en el mercado baterias manejables y a
precio competitivo que alcancen mayores niveles
de autonomia.

Apuntes sobre el futuro del sector

El impacto en las fabricas de estas tendencias es
dificil de prever en detalle, pero algunas
consecuencias ya se adivinan:

1. Fabricar un coche costara menos tiempo y
dinero

2. El tamafo de las fabricas se reducira

3. La industria auxiliar seguira teniendo una gran
importancia.

4. Los grandes centros de desarrollo de los
fabricantes iran reduciéndose hasta quedar
apenas con un departamento de disefio.
Alrededor suyo apareceran pequefias y flexibles
compafiias de ingenieria que trabajaran como
proveedores .

5. La competitividad de los fabricantes se basara
en su rapidez en incorporar mejores y mas
ligeros materiales y en aumentar el rendimiento
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de las baterias que se asocien con el motor
eléctrico.

6. Ante el empuje de los motores eléctricos, el
automovil impulsado por pila de hidrogeno
sufrira un revés del que no se recuperara.

Ante este panorama, existe una gran preocupacion
social acerca de qué va a ser de muchos de los
puestos de trabajo que estan en un sector
sobredimensionado, que ha tenido una politica de
crecimiento irresponsable 'y que esta
irremisiblemente abocado a una reestructuracion
salvaje acompafiada de un incierto, ambicioso e
inevitable cambio estratégico, para el que ademas
no tiene recursos y que agobiado por la situacion
actual, no tiene la serenidad ni el tiempo para
planificarlo.

2.- La crisis financiera y el Global Green New
Deal

Esta preocupacion ha sido objeto de reflexion en
maultiples foros internacionales. En concreto, en el
documento de UNEP “A global green new deal®”,
se puede leer:

llegar a los 10 millones adicionales si se
produjera una expansion global de la
produccién de materia prima de segunda
generacion.

 Los sistemas de transporte publico tienen un
impacto directo y significativo en términos de
empleo, al contar actualmente con 367.000
trabajadores en EEUU y 900.000 en la Unién
Europea. Las inversiones en sistemas de
transporte publico urbano también impactan el
empleo de forma indirecta, produciendo un
efecto multiplicador de 25 a 4,1 empleos
indirectos por cada empleo directo creado.

* En los EEUU un programa de inversion a diez
afos en sistemas ferroviarios de alta velocidad
tiene un potencial de crear 250.000 nuevos
puestos de trabajo.

 En Corea del Sur, una inversion de 7.000
millones de délares durante los proximos tres
afios en trasporte publico y el sistema ferroviario
creara 138.000 nuevos puestos de trabajo.

Estrategias de transporte bajo en carbono
pueden estimular el crecimiento y crear puestos
de trabajo:

 La produccion de vehiculos de bajo consumo,
hibridos y los que utilizan combustibles
alternativos u otras tecnologias de baja emision
podrian crear mas de 3,8 millones puestos de
trabajo a nivel global asi como otros 19 millones
puestos auxiliares en sectores como la refineria 'y
distribucion de combustible, las ventas,
reparaciones y otros servicios.

* Existen por lo menos 1,2 millones de puestos de
trabajo a nivel mundial relacionados con la
produccion de biocombustibles, que podrian

1 UNEP, A Global New Deal, Executive Summary, February
2009, pag. 9 Disponible en
http://www.unep.org/greeneconomy

3.- Propuestas de Ecologia y Desarrollo:

1. Pedimos a los gobiernos que valoren
minuciosamente la demanda de ayudas
publicas a la industria del automdvil, a la luz
de los planes de viabilidad que presenten las
empresas, teniendo en cuenta las exigencias
de sostenibilidad que se recogen en lo que se
ha conocido como “Green new deal”, vy
consideramos fundamental que la industria del
automovil elabore estos planes de viabilidad de
manera realista.

2. Ratificamos nuestra apuesta por un transporte
publico de calidad basado principal, aunque
no exclusivamente, en el ferrocarril eléctrico
de velocidad normal, y solicitamos a los
gobiernos que impulsen planes para fomentar
este tipo de transporte que, tal como anuncia la
UNEP en su informe, puede ser también
generador de empleo.
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3. Solicitamos la aprobacidn, en el menor tiempo
posible, de una Ley de movilidad sostenible
que aborde el problema de la movilidad en toda
su complejidad, no limitandose al transporte
por carretera exclusivamente.

4. Creemos que buena parte del giro necesario
vendré por impulsar la sustitucion del actual
parque de automdviles que emplean energia
derivada de fuentes fosiles por aquellos que
son impulsados por fuentes renovables.

5. Consideramos imprescindible activar lineas
especiales de investigacion hacia sistemas y
elementos que mejoren el almacenamiento y
reutilizacién de la energia .

6. Creemos que esta crisis no deben pagarla los
trabajadores. Es necesario poner en marcha
una transicion justa para evitar los dafios
sociales y de puestos de trabajo que a medio o
largo plazo se puedan plantear. En este sentido,
seria momento de empezar a preparar un plan
de contingencia para, a medio plazo, preparar
a los trabajadores tanto de las plantas de
produccién de automdviles como de la industria
auxiliar, a los nuevos requerimientos
ambientales del mercado. Asi, creemos que es
imprescindible poner en marcha medidas como
planes de formacion especificos, evaluacion
individualizada de potenciales en los
trabajadores, etc, involucrando tanto a distintos
ambitos de la Administracion Publica como a
los agentes sociales.
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