una amenaza especial en el Artico

EL ARTICO ESTA
CAMBIANDO
RAPIDAMENTE

Lo que pasa en el Artico no se queda en el Artico -
Los impactos del cambio climatico en el Artico son globales.

océano Artico, los glaciares, ¢
y la capa de hielo de Groenlandia En 2020, por primera vez
la ruta del mar'del Norte a lo largo
de la costa artica de Rusia

se abri6'en julio.

obales, como el aumento del nivel
Lmary condiciones climéticas extremas
Europa y Norteamérica.

El hielo tardé mas de lo usual
en volver a formarse y a finales
de octubre la cobertura del hielo
marino era significativamente
mas baja que en afios anteriores.

En septiembre de 2020, el minimo.
de hielo marino estival en el Artico
estival alcanzé la segunda extensién
més baja desde que se empezé
a registrar hace mas de 40 afios;

El hielo del océano Artico est4 desapareciendo mucho mas rapido de lo que habian
predicho los modelos climaticos, causando impactos en el Artico y en todo el globo.

LAS EMISIONES DE CARBONO
NEGRO DEL. TRANSPORTE
MARITIMO SON UNA AMENAZA
ESPECIAL PARA EL ARTICO

Los barcos al quemar fueléleo pesado (HFO por sus siglas en inglés) producen sustancias
contaminantes para el clima, incluyendo el carbono negro (BC), que incrementa el calentamiento
global cuando se encuentra en la atmésfera sobre nieve y hielo.

arbono Negro (BC) es un contaminante climatico
brta muy poderoso

Conformeda nieve y el hielo se

vy 10 veces mayor derriten quedan exPuestas la tierra
e posa sobre hielo o nieve, y el agua, que sonmas oscuras y menos
o e Yol reflectantes, por lo que el calentamiento
*._se acelera al absorberse la energia
de losrayos del Sol.

del calentamiento del BC

EL 2% del BC en el Artico proviene
del transporte maritimo, pero tiene'un
efecto de calentamiento muchomayor,

ya que las otras'fuentes de BC estan

més altas en la atmésfera resultando
menos probable que el BC se |
deposite sobre hielo y nieve.

Mientras el transporte maritimo crece, el uso continuado de combustibles
pesados (HFO) que emiten BC acelerara la desintegracién
y el colapso del hielo Artico y el permafrost.

LAS EMISIONES DE CARBONO

NEGRO PRODUCIDAS POR EL
TRANSPORTE MARITIMO SON
UNA AMENAZA CRECIENTE

Las emisiones globales de Carbono Negro (BC) del transporte maritimo
han crecido aproximadamente un 12% entre 2012-2018.
En el Artico, la tasa de crecimi ha sido dramtic te mayor.

sonduce a una rapida
alel iento global

ELICCT concluyé que la regulacién
del IMO en cuanto a la prohibicién
de fueldleo pesado (HFO) en el Artico
solo reducira las emisiones de BC
en un 5% en julio-de 2024.

CCT en inglés) descubrié
isiones de BC del transporte
del Artico se incrementaron
85% entre 2015-2019.

El BC permanece en la atmésfera
durante un tiempo reducido,
por lo que disminuir sus emisiones
conduce a una rapida reduccion

de su potencial calentamiento.

No se esperan mayores reducciones

hasta que exenciones y excepciones

de la prohibicién de HFO en el Artico
expiren en julio de 2029.

En 2017, el Consejo del Artico establecié un objetivo de reducir las emisiones de BC en un
25%-33% por debajo de los niveles de 2013 para 2025, y en 2019 llamé a la reduccién del
material particulado (PM) y las emisi de BC pr i del porte maritimo.




Necesitamos actuar YA en el Artico
para reducir las emisiones de carbono negro

procedentes del transporte maritimo

El. CARBONO NEGRO
ES PERJUDICIAL PARA
LA SALUD HUMANA

MEDIDAS PARA REDUCIR LAS
EMISIONES DE CARBONO NEGRO
PROCEDENTE DFL TRANSPORTE
MARITIMO EN EL ARTICO

Un cambio voluntario a combustibles destilados u otros combustibles
mas limpios deberia ser seguido por una medida obligatoria.
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La contaminacién del aire (particulas y gases) mata cada afio
aproximadamente a 4.2 millones de personas en todo el mundo.

-

material particulado (PM), incluyendo el carbono
negro (BC), pueden causar la muerte prematura y
efectos perjudiciales en el sistema cardiovascular

La reduccién de las emisiones de Carbono Negro (BC) se podria alcanzar rapidamente
si los barcos que usan fueléleo pesado (HFO por sus siglas en inglés)
cambiaran a combustibles destilados.

cambio al combustible destilado reducira las emisiones
de Carbono Negro (BC) de los barcos en el Artico en un 44%

Un andlisis del ICCT encontré

Un crucero en un puerto que cambiar a combustibles destilados

emite tantas particulas PM

La instalacion de filtros de Alternativamente, cambiar a fuentes

como 5000 coches por segundo:

Las comunidades del Artico que viven
cerca de rutas maritimas y puertos
estdn expuestas a un riesgo mayor

de las emisiones de BC del transporte
maritimo Artico, debido a la
proximidad de la fuente.

Los niveles de PM incluyendo
el BC en las cubiertasc de un
crucero pueden ser muy altos.

Tomar acciones para reducir las emisiones de BC mejorara la salud humanay
mitigara en el corto plazo los impactos del calentamiento del cambio climtico.

y @cleanarctic | hfofreearctic.org

podria reducir las emisiones de BC
de laflota del Artico que utiliza
HFO en un 44%.

particulas reducira atinmas
las emisiones de BC,
en'un 90%:

de propulsién mas limpias
también reducira o
eliminara emisiones de BC.

Las acciones para reducir las emisiones
de BC provenientes de los barcos que tienen

Los miembros de la Organizacién Maritima £ ¢ queitien
un impacto sobre el Artico deberian incluir:

internacional (OMI) han concluido que una
olitica de cambio de combustibles,
incluyendo el cambio a combustibles
mas limpios, no requefiria de un
protocolo de medida de BC.

Cambiar a combustibles destilados
significa que se podrian instalar filtros
de particulas, lo que reduciria ain mas

las emisiones de BC, sobre un 90%.

La prohibicién de HFO en el Artico
solo reducira las emisiones de BC
en un 5% en 2024.

® Unaresolucién del MEPC con una recomendacién
de cambio a combustibles destilados.

« Unamedida obligatoria que requiera el cambio a
i ilados y lai i6n defiltros

de particulas.

® Un estandar de emisiones para reducir las
emisiones de BC globalmente.

Para una reduccién rapida de las emisiones de BC, el transporte maritimo en
el Artico deberia cambiar a combustibles destilados e instalar filtros de particulas,
o elegir una forma mas limpia de propulsién.

Una accién urgente es necesaria para reducir
las emisiones de BC de los barcos.
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